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deelnemers aan het intergemeentelijk samenwerkingsverband 

gemeenten


    aandelen            % van het kapitaal 

1.
Anzegem






  39   
  1,9% 

2.
Avelgem






  26
  1,3%
3.
Deerlijk







  33
  1,6%

4.
Izegem







  79
  3,9%

5.
Harelbeke






  75
  3,7%
6.
Kortrijk







264
13,0%

7.
Kuurne







  38
  1,9%
8.
Lendelede






  16
  0,8%
9.
Menen







104
  5,1%
10.
Spiere-Helkijn






    6
  0,3%
11.
Waregem






  94
  4,6%
12.
Wevelgem






  86
  4,2%
13.
Zwevegem






  69
  3,4%
totaal:


929
45,8%
andere publiekrechtelijke rechtspersonen


   aandelen            % van het kapitaal 

1.
provincie West-Vlaanderen




900
44,4%
2.
intergemeentelijk samenwerkingsverband Leiedal

150
  7,4%

3.      West-Vlaamse Energie- en Teledistributiemaatschappij
 
  50
  2,5%
totaal:

         1.100
54,2%

algemeen totaal:
         2.029
aandelen

bestuursorganen 

raad van bestuur 
op 31 december 2006
functie



naam



deelnemer

Voorzitter:


Peter Douchy


Wevelgem

Eerste Ondervoorzitter:

Yves Debaere


provincie West-Vlaanderen

Tweede Ondervoorzitter:
Antoon Sansen 


Kortrijk

Stemgerechtigde leden:

Rik Bouckaert


Kuurne





Youro Casier


provincie West-Vlaanderen





Germain Coelembier

Kortrijk





Johan Coulembier

Kortrijk





Chantal Coussement

Waregem





Stijn Couvreur


provincie West-Vlaanderen





Jean de Bethune

Kortrijk





Darline Deblock


Harelbeke





Jo Deflo


Avelgem





Thierry De Guffroy

Izegem





Arnold Dehullu


Zwevegem





Sylvie Delcour


Spiere-Helkijn





Eddy Devos


Anzegem





Louis Haerinck


Deerlijk


Pietro Iacopucci


Waregem

Pedro Ketels


Lendelede





Hilde Kindt 


Harelbeke





Jo Libeer


Wevelgem





Hilde Overbergh

Kortrijk





Alfred Platteau


provincie West-Vlaanderen





Maureen Raedt


Izegem





Filip Santy


Kortrijk





Eliane Spincemaille

Zwevegem





Kathy Swertvaegher

Menen





Marleen Titeca-Decraene 
Leiedal





Gerarda Vermander

WVEM





Bernard Willem


Menen






Deskundigen:


Karel Debaere




Guy Putman




Carl Vanhoutte




Rik Wanzeele 




Adviserende leden:

Rik Colman 


Anzegem




Maurice Jouret


Spiere-Helkijn





Rudolf Leplae 


Menen






Piet Seynaeve


Izegem





Annicq Verschuere 

Avelgem

Adviseurs/secretaris:

Stefaan Van Eeckhoutte
 
(directeur)





Gust Marlier 


(vluchtinformatie/commandant)

Commissaris van de Vlaamse 

Regering bij de 

intergemeentelijke s.v.:

Evert Van Walle

directiecomité 

op 31 december 2006
functie



naam



deelnemer

Voorzitter:


Peter Douchy


Wevelgem

Eerste Ondervoorzitter:

Yves Debaere


provincie West-Vlaanderen

Tweede Ondervoorzitter:
Antoon Sansen 


Kortrijk

Stemgerechtigde leden:

Youro Casier


provincie West-Vlaanderen





Johan Coulembier

Kortrijk





Chantal Coussement 

Waregem





Stijn Couvreur


provincie West-Vlaanderen





Hilde Overbergh

Kortrijk





Marleen Titeca-Decraene 
Leiedal





Bernard Willem


Menen





Deskundigen:


Karel Debaere





Guy Putman





Carl Vanhoutte




Rik Wanzeele




Adviseurs/secretaris:

Stefaan Van Eeckhoutte
 
(directeur)






Gust Marlier 


(vluchtinformatie/commandant)

Commissaris van de Vlaamse 

Regering bij de 

intergemeentelijke s.v.:

Evert Van Walle

personeel 



op 31 december 2006

Directeur/ secretaris:



Stefaan Van Eeckhoutte

Luchthavencommandant:


Gust Marlier  






Safety manager:



Ludo Naert (50%) 

Adjuncten van de luchthavencommandant:
Gilbert Dupont 







Frederik Gadeyne 







Herman Hooge 







Ludo Naert (50%)

Vervangers van de luchthavencommandant:
Johan De Meyer

(deeltijds)




Tim Lemahieu







Danny Vanlerberghe 







Manuel Vanparys 







Willy Vereecke

Luchthavenbrandweercommandant:

Guy Devos

Luchthavenbrandwachten:


Philippe Blommé







Danny Decaesstecker

Yves Desmet

Dirk Expeel







Philip Kerckhove

Francky Lepercq







Luc Messely







Philip Remmerie







Jo Theys

Bart Vandevenne







Evelyne Vandommele







Stefaan Vanneste







Jean-Marie Vanwynsberghe







Steven Verleden

Administratief assistente:


Connie De Jonckere 

(deeltijds)





verslaggeving van de raad van bestuur aan de algemene vergadering

Mevrouw, Meneer,

Overeenkomstig de wet en de statuten van het intergemeentelijk samenwerkingsverband hebben wij de eer u verslag uit te brengen over de exploitatie van de internationale luchthaven Kortrijk-Wevelgem, over het genoteerde luchtvaartverkeer en over de werking van de vereniging tijdens het dienstjaar 2006.

Zoals ongetwijfeld zal blijken was het groei-jaar 2006 ook een scharnierjaar op vele vlakken.

De luchthaven krijgt de kans om van een overlevingsstrategie over te schakelen naar een duurzaam leefbare  exploitatie.

Tenslotte wensen wij het financieel verslag, afgesloten op 31 december 2006, ter goedkeuring voor te leggen.

1. verslag over de luchthavenactiviteit en -exploitatie

Het vliegverkeer

Het intergemeentelijk samenwerkingsverband heeft in 2006 een groei van het vliegverkeer op de luchthaven vastgesteld van 6%.

Het segment buitenlandse zakenreizen deed het met een winst van 8% op 3.083 nog wat beter. 

Het aantal buitenlandse zakenreizigers liep op tot 11.268 tegen 10.077 in 2005 (+12%).

Een aantal nieuwe bedrijven vond de weg naar kleinschalig snelvervoer vanuit een regionaal vertrekpunt; een deel van hen investeerde zelfs in een jet en het lijkt erop dat deze tendens groeiend is.

De dagelijkse expressvluchten kenden met 521 ton een wat grotere belading dan in 2005, 360 ton goederen waren op doorreis vanuit Eindhoven airport naar Coventry in Groot-Brittannië.

Ook op de expressmarkt is groeiende interesse en beweging merkbaar wat bleek uit verschillende prijsaanvragen en besprekingen.

Het overige verkeer, met name scholing, training en vrijetijdsverkeer, nam met 6% toe, zij het dat er in het kader van deze activiteiten duidelijk minder naar en van het buitenland is 

gevlogen. 

De details:

Professioneel verkeer:


vliegtuigbewegingen



passagiers


binnenland
buitenland
totaal

binnenland
buitenland
totaal

2004
1.559

2.234

3.793

3.590

8.336

11.926

2005
1.664 

2.854

4.518 

3.433
        10.077

13.510 

2006
1.578
-5%
3.083
+8%
4.661
+3%
3.226
-6%  11.268
+12%
14.494 +7%


Ander verkeer inclusief scholing en training:


vliegtuigbewegingen



passagiers


binnenland
buitenland
totaal

binnenland
buitenland
totaal

2004
22.404
2.506

24.910
43.985
5.651

49.636

2005
21.754 
2.270

24.036 
42.942 
5.074 

48.016 

2006
23.665 +9%
1.906 –16%
25.571 +6%
46.438 +8%
4.254
-16%
50.692 +6%
Alle verkeer samen:


vliegtuigbewegingen



passagiers


binnenland
buitenland
totaal

binnenland
buitenland
totaal

2004
23.963
4.740

28.703
47.575
13.987
61.652

2005
23.418 
5.124

28.542 
46.375 
15.151    
61.526 

2006
25.243 +8%
4.989 –3%
30.232 +6%
49.664 +7%
15.522 +2%
65.186 +6%
De omzet van vliegtuigbrandstoffen

De verkoop van avgasbenzine, de brandstof voor de kleinere luchtvaart, daalde in 2006 met 8% tot 247.270 liter.

Vooral de maanden mei en augustus zorgden, met hun ongewoon slechte weersomstandigheden, voor de terugval.

De verkoop van kerosine, de brandstof voor zakenvliegtuigen, steeg naar het hoogste peil ooit, namelijk 1.251.327 liter (+22%).

Er werd meer gevlogen en ook werden de vliegafstanden beduidend groter. Zo worden de Skandinavische en de Centraal- en Oost-Europese landen druk bezocht.

Milieu

Het aantal nachtvluchten (23 tot 6 uur) steeg in 2006 naar 106 tegen 90 in 2005. In juni en september werd het maandmaximum van 15 op één of twee na benaderd.

Anders bleef het bij gemiddeld een achttal vluchten per maand.

In de loop van 2006 zijn ten oosten van de luchthaven luchtkwaliteitsmetingen uitgevoerd en dat gedurende een tweetal maanden.

De resultaten hiervan geraakten eind 2006 bekend en bevestigden het vermoeden dat de aanwezigheid van de luchthaven nauwelijks impact heeft op de kwaliteit van de omgevingslucht. 

Er zijn naar verluidt weinig of geen luchtvaartpolluenten geregistreerd, wel veeleer vervuiling door het wegverkeer of door industriële bronnen.

Na de bodemsanering op de vroegere site van het avgasverkooppunt is in 2006 een grondwatersanering begonnen.

De W.I.V. onderging in 2006 een verplichte decretale milieu-audit waarbij de organisatie op milieutechnisch vlak helemaal werd doorgelicht, met een positief eindrapport en dus een certifiëring.

Ook is het resultaat bekend gemaakt van de geluidscontourenstudie van de K.U. Leuven over de jaren 2003 en 2004. Het aantal potentieel sterk gehinderden bedroeg in 2003 tien en in 2004 acht.

Deze aantallen liggen nog wat lager dan die, in 2000-2002 behaald (23 à 39).

Hierdoor wordt met objectieve criteria aangetoond dat de totale geluidsproductie met de jaren is afgenomen. 

Het reglement geluidsbeperking en het voortgangsrapport hebben hun effect niet gemist.  Het aantal klachten tengevolge van mogelijke geluidshinder was weerom quasi nihil.

Het certificaat van internationale luchthaven

Nadat het intergemeentelijk s.v. in 2005 naast het luchthavencertificaat greep, door het ontbreken van een aantal cruciale veiligheidsuitrustingen, werd in 2006 voluit gegaan voor de certificatie, op straffe van sluiting van de internationale luchthaven en degradering tot een lokaal vliegveld.

In januari was er crisisberaad bij de gemeentelijke en provinciale aandeelhouders.

Het opstarten van het internationaal verplichte eigen luchthavenbrandweerkorps zorgt immers voor een verveelvoudiging van de personeelkosten en heel wat kosten-intensief brandbestrijdingsmateriaal, buiten budget.

De gemeentebesturen besloten noodgedwongen een voorschot te verlenen aan de W.I.V. om de brandweerkosten te dekken gedurende het eerste semester van 2006, onder het beding van een latere terugbetaling.

Enkel de gemeenten Menen en Izegem weigerden hieraan mee te werken.

Voor het tweede semester van 2006 kwamen de Provincie en de Provinciale Ontwikkelingsmaatschappij van West-Vlaanderen over de brug door een borgstelling voor twee door de W.I.V. te sluiten kwartaal-leningen, weerom om de brandweerkosten te betalen.

Dit alles gebeurde onder de voorwaarde dat het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap de brandweerkosten op de kortst mogelijke termijn op zich zou gaan nemen.

Op die manier werd het dan toch mogelijk om snel een brandweerkorps op te richten, dat met voorlopig gehuurd materiaal en een gehuurde stelplaats aan de slag ging in februari.

Tegen midden maart was het team van 15 personen onder leiding van brandweeroverste G. Devos gevormd.

In april kwam het Directoraat-generaal Luchtvaart de luchthavenbrandweer auditeren.

Gezien de efficiënte en vooral snelle interventietijd, ruim minder dan het internationale maximum van drie minuten, liep deze audit positief af en kreeg het intergemeentelijk s.v. op 21 april eindelijk het felbegeerde certificaat voor een internationale “2 B”-luchthaven in handen.

Dit werd mede mogelijk door de finalisering van een obstakelstudie, waaruit de bebakening volgde van enkele extra hoogten zoals de spits van de Wevelgemse kerktoren.

En door de opmaak van een volwaardige “safety manual” of veiligheidshandboek waardoor de veiligheidscultuur meer dan ooit is ingevoerd op de luchthaven, onder het toeziend oog van de speciaal opgeleide safety manager.

Het bekomen van het certificaat betekent niet dat de luchthaven rond is met het investeringsprogramma.

Een aantal drastische infrastructuurwijzigingen met gevolgen voor de luchtvaartveiligheid staan nog verplicht op het programma: de omlegging van de taxibaan en de aanleg van een nieuwe, ruimere vliegtuigparking, op correcte afstand van start- en taxibaan.

Voor deze werken werden aan het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap extra subsidies gevraagd.

De ramingen van de te verwachten kosten liepen sterk uiteen naargelang de geraadpleegde bron.

Men gaat er nu nochtans van uit dat de kosten die nodig zijn om het luchthavencertificaat te behouden subsidieerbaar zijn door de gewestelijke overheid.

Dit zou dan de taakverdeling worden tussen een publiekrechtelijke infrastructuurbeheerder en een (grotendeels) private luchthavenexploitant, zie ook hieronder.

Business plan, extra investeringen en een beheershervorming

De vraag van de aandeelhouders van de W.I.V. aan het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap om kostendekking voor het luchthavenbrandweerkorps en extra investeringssubsidies werd door de Vlaamse Regering beantwoord.

Met name was er een erkenning op 2 juni 2006 van de luchthaven Kortrijk-Wevelgem door de Vlaamse Regering en werd een gelijke behandeling aangekondigd als voor de andere Vlaamse luchthavens Deurne en Oostende. 

Als conditie moest een business plan worden geschreven waaruit levensvatbare exploitatiemogelijkheden door een privé-maatschappij resulteren.

In dat geval is het Vlaams Gewest bereid van een injectie te doen in een publieke infrastructuurbeheerder, waardoor de investeringen gericht op het behoud van het internationaal certificaat mogelijk worden.

Het Vlaams Instituut voor de Logistiek (V.I.L.) kreeg de opdracht toevertrouwd en werkte deze samen met een onderaannemer uit.

Er werd een regionale stuurgroep opgericht die op regelmatige tijdstippen in het bijzijn van de Vlaamse Minister van Mobiliteit en Openbare Werken vergaderde om de vorderingen van het ontwerp van business plan in te zien en eventueel bij te sturen.

De organisatie RESOC volgde vanuit de streek nauwgezet het dossier op, verzamelde informatie en speelde die door, vergaderde ter evaluatie en om input te geven en communiceerde de nieuwste gebeurtenissen. 

Tegen eind 2006 was het business plan quasi klaar en dit leek de exploitatiemogelijkheden te bevestigen. 

Hierbij is het logisch te veronderstellen dat de actuele intergemeentelijke samenwerking tot een einde komt en binnen afzienbare tijd wordt opgevolgd door de nieuwe, ontdubbelde structuur waarvan sprake.

Infrastructuurverbetering

Eind 2006 was de startbaan volledig uitgerust met de nieuwste veiligheidsverlichting  van Italiaanse makelij.

De nieuwe naderingsverlichting wordt binnen afzienbare tijd in gebruik gesteld evenals de signalisatieborden.

Daardoor kunnen de zichtbaarheidsminima gereduceerd worden en wordt de luchthaven dus nog wat beter bereikbaar voor zakenjets.

Een technisch gebouw met hoogspanning en een no break-installatie sturen het geheel.

Via één scherm op de verkeerstoren wordt het systeem bediend.

Een meteostation werd in het voorjaar ingehuldigd.  Correcte weerswaarnemingen zijn op elk ogenblik af te leveren.

Drie oude vliegtuigloodsen, deels ondergronds gelegen, werden afgebroken en het terrein werd klaar gelegd voor de bouw van nieuwe loodsen.

Deze noodzakelijke verbeteringswerken waren mogelijk door een subisiëring van het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap van 1,5 miljoen euro. Dit subsidiemechanisme was in 2004 in gang gezet en werd dus in 2006 opgebruikt.

Promotie

In het scharnierjaar 2006 met zijn zware technisch-operationele, strategische en financiële uitdagingen was het voor de W.I.V. niet evident om aan promotie te doen.

De nieuwe, viertalige website werd in april voorgesteld en kreeg meteen ruim 1.000 bezoekers per maand.

De promotiecampagne van de Provincie West-Vlaanderen rond de West-Vlaamse havens en luchthavens, “Westpoort”, was op kruissnelheid met de verspreiding van een CD waarop het concept en de partners in beeld komen.

Deze CD werd onder bedrijven en overheden verspreid.

De nieuwsbrief van de W.I.V. aan de lokale en regionale besturen en de luchthavengebruikers verscheen twee maal en de luchthaven was hoe dan ook, gezien de transitiefase, regelmatig in het nieuws.

Ook zijn informatievergaderingen georganiseerd door de luchthavengebruikers en voor de betrokken overheden. Deze eindejaarsvergaderingen werden georganiseerd door een extern communicatiebureau, met steun van de Provincie West-Vlaanderen.

De vereniging “Flanders Aviation Society” kreeg zo’n 3.000 bezoekers over de vloer in het luchtvaartmuseum en in het luchthavengebouw.

Eind 2006 werden er, gezien de nieuwe perspectieven en de verbeterde startbaaninfrastructuur, gesprekken aangeknoopt met verschillende kandidaat-operatoren. Het is niet ondenkbaar dat in 2007 nieuwe luchtvaartinitiatieven starten, op de express- en/of op de passagiersmarkt.

Voorts is ervaren dat de mond-aan-mond reclame tussen de “captains of industry” van de regio niet te onderschatten is. Goede ervaringen inzake de zakenluchtvaart op Kortrijk-Wevelgem, vooral de tijdswijnst, werken blijkbaar aanstekelijk.  Regelmatig doken dan ook nieuwe klanten op.

In 2006 was de Vlaamse Luchthavencommissie zeer actief en vonden een twaalftal vergaderingen plaats, zowel plenair, in werkgroepen en met het dagelijks bestuur, waarin de directeur zetelt.

De Commissie adviseerde onder andere de Vlaamse Minister inzake het te voeren beleid ten aanzien van de Vlaamse regionale luchthavens en de brandweertussenkomst, wat zijn belang had voor Kortrijk-Wevelgem.

Financiële informatie  

Voor gedetailleerde informatie over de financiële resultaten verwijzen we naar het financieel verslag en de balans verder in dit jaarverslag.

Hier volgen de hoofdlijnen.

Het totaal van de bedrijfsopbrengsten van de W.I.V. bedroeg in 2006 1.019.162,47 euro, 5,8% meer dan in 2005. 

Opnieuw stegen de landingsrechten, deze maal met 59.000 euro of 22% tegenover 2005.

De inkomsten uit landingsgelden liggen nu 66% hoger dan in 2004!

De subsidies van het Ministerie van de Vlaamse gemeenschap bedroegen in 2006 1,3 miljoen euro, waarvan het grootste gedeelte is geboekt op de passiefrekening als kapitaalssubsidies voor aankoop van materiële vaste activa. Zij worden in resultaat gebracht in verhouding tot de afschrijvingen op de materiële vaste activa.

Het totaal van de bedrijfskosten bedroeg in 2005 1.616.722,73 euro.

Nieuw waren de kosten voor de in maart 2006 opgerichte luchthavenbrandweer. In 2006 waren die 435.410,77 euro groot.

De voorfinanciering van de gemeenten (behalve Menen en Izegem) in het eerste semester van 2006 bedroeg 211.944 euro. Deze som is op de passiefrekening geboekt en dus niet als opbrengst.

Tijdens het tweede semester is een lening gesloten à 275.000 euro, gewaarborgd door de Provincie West-Vlaanderen en de P.O.M. Binnen deze lening worden vastetermijnkredieten opgenomen, in 2006 à 228.750 euro (saldo 46.250 euro op 5 januari 2007).

Bij deze schulden dient de lening geteld voor de aankoop van een inspectievoertuig (18.113 euro).

De kosten voor het voorlopig nog aantrekken van externe brandweer (1e kwartaal) liepen nog op tot 38.261 euro. 

Belangrijke en/of nieuwe andere uitgaven waren de auditkosten van het federaal Ministerie van Verkeer, afdeling Luchtvaart (18.250 euro), de concultancykosten voor de verplichte uitwerking van een safety management system (11.500 euro) en raadsmanerelonen inzake gedingen en adviezen.

Daarnaast de kosten voor de finalisering van een obstakelstudie (10.500 euro), de geluidscontourenstudie (6.000 euro) en de kosten besteed aan een extern boekhoudkantoor (11.200 euro tijdens het tweede semester).  

De afschrijvingen op nieuwe investeringen à 140.095 euro beïnvloedden eveneens aanzienlijk het resultaat, zij het dat 111.513 euro hiervan in resultaat is gebracht als kapitaalssubsidies (cfr. supra).

De cash flow was door al deze ingrijpende factoren in 2006 sterk negatief.

Na correctie van de bedrijfsresultaten met financiële kosten en baten werd finaal een verlies genoteerd van 

485.313,93 euro, te voegen bij het gecumuleerd verlies dat daardoor komt op 665.566,72 euro.

De artikelen 68, 75 en 39 van het Decreet op de intergemeentelijke samenwerking van 6 juli 2001 worden gevat, evenals artikel 54 van de statuten van de W.I.V.

De raad van bestuur besliste dan ook tijdens zijn zitting van 14 maart 2007, het verlies vaststellend en nota nemend van de verklaringen van de boekhouder en de commissaris , tijdens deze overgangsperiode te handelen volgens het Vlaams decreet en dus meer bepaald dat een saneringsplan wordt opgemaakt, dat voorgelegd wordt aan de algemene vergadering van kapitaalsdeelnemers van 15 mei 2007 en bekend gemaakt aan de Vlaamse regering. 

Zie ook op blz. 26.

2. verslag over de werking van de vereniging

De samenstelling van de raad van bestuur, van het directiecomité en van het personeel per 31 december 2006 is hoger in dit jaarverslag opgenomen.

Naast de jaarvergadering van 16 mei 2006 werd een buitengewone vergadering van deelnemers gehouden op 14 december 2006.

De bedoeling van deze laatste vergadering was onder andere om de statuten te wijzigen zodat de kapitaalsdeelneming van de Provincie west-Vlaanderen maximum 20% zou bedragen in plaats van 44%, conform het Vlaams decreet over de intergemeentelijke samenwerking. 

Er werd geen meerderheid gevonden om de statutenwijziging doorgang te laten vinden in 2006.

De raad van bestuur vergaderde op 15 maart, 21 juni, 6 september en 18 oktober 2006.

De vergaderingen van het directiecomité vonden plaats op 30 januari, 6 maart, 27 maart, 

24 april, 29 mei, 26 juni, 28 augustus, 25 september, op 30 oktober, 27 november en 18 december 2006.

Maandelijks vergaderde de technische werkgroep of “local runway safety team”, om de technisch-operationele dossiers ten aanzien van de bestuursorganen voor te bereiden.

Daarnaast vergaderde regelmatig een kern van het directiecomité om die vergaderingen voor te bereiden en om snel te kunnen inspelen op de snelle evolutie van het luchthavendossier.

De personeelsadministratie en de boekhouding werden verder in samenwerking met het intergemeentelijk samenwerkingsverband Leiedal verricht.

Het boeken van leveranciersfacturen en betalingen werd vanaf mei 2006 evenwel verricht door een extern kantoor, dat ook instond voor regelmatige actualiseringen van een kasplanning.

De kasplanning bewees haar nut in een jaar waarin aanzienlijke subsidies voor infrastructuurwerken werden gestort, bijdragen en leningen werden verstrekt voor de luchthavenbrandweer, belangrijke leveranciersfacturen dienden betaald te worden en de W.I.V. met verlies werkte.

Wat het personeel betreft werden voorbereidingen getroffen voor het uitbesteden van de loonberekening aan een sociaal secretariaat.

In afwachting van de nakende beheershervorming bleef de situatie evenwel voorlopig nog ongewijzigd.

Het organigram bleef in 2006 ongewijzigd, maar er werden nieuwe functies toegevoegd door de komst van de luchthavenbrandweer.

Het personeelsbestand kende dan ook een aanzienlijke uitbreiding.

Vooreerst gebeurden de volgende wijzigingen binnen het traditionele personeelsbestand:

Ludo Naert startte vanaf 1 december 2006 als voltijds werknemer in plaats van à 75%. 

Ludo besteedt de helft van de tijd aan de functie van safety manager en de helft als verkeersinformatiegever.

De arbeidsovereenkomst met Alain Debrouwer van deeltijds verkeersinformatiegever werd op 6 december 2006 in onderling akkoord beëindigd, na vastgestelde onregelmatigheden.

Met Danny Vanlerberghe is op 24 november 2006 een arbeidsovereenkomst van deeltijds verkeersinformatiegever voor een bepaalde duur gesloten.

Met Manuel Vanparys werd op 3 oktober 2006 een arbeidsovereenkomst van verkeersinformatiegever voor een bepaalde duur gesloten, eveneens voor deeltijdse prestaties.
In het voorjaar van 2006 is het luchthavenbrandweerkorps onder de leiding van Guy Devos in snel tempo opgericht, met als bekroning een positief auditverslag van het Directoraat-generaal Luchtvaart op 21 april.

Bij aanvang werd Guy Devos geassisteerd door de luchthavenbrandwachten Philippe Blommé en Ives Colman.

Op enkele weken tijd, na intensieve selectieprocedures, was het team met 15 personen voltallig. 

Bij elke vliegtuigbeweging dienen drie brandwachten aanwezig te zijn om met de wagens uit te rukken.

Naar raming komt deze inzet neer op een 11-tal voltijdse equivalenten.

De brandwachten onderschreven arbeidsovereenkomsten van bepaalde duur voor deeltijdse prestaties met een variabel uurrooster.

Een grote flexibiliteit werd verwacht gezien de regelmatige nachtelijke opkomsten.

De bezetting per eind december 2006 is hoger in dit verslag te vinden. In de loop van het jaar zijn een aantal personen in dienst getreden en werden anderzijds arbeidsovereenkomsten op initiatief van werknemer of werkgever niet verlengd.

Door de personeelsuitbreiding, waardoor een team ontstond dat de getalsterkte van vergelijkbare internationale luchthavens benadert, was het voor het eerst mogelijk een aantal typische luchthaventaken zoals brandbestrijding en inspecties even correct en grondig als elders uit te voeren.

Dit is de kwaliteit van de infrastructuur en de geleverde diensten ten goede gekomen en doet het vertrouwen van de luchtvaartoperatoren en zeker van de passagiers flink toenemen.

Last but not least wordt de toegenomen aanwezigheid van de federale Luchthavenpolitie op Kortrijk-Wevelgem vermeld, weliswaar buiten de werking van de W.I.V. om.

In 2006 werd het team uitgebreid tot vier vaste personen, die instaan voor de identiteitscontrole aan de buitengrens van het Schengengebied die de luchthaven is en die op de luchtzijde kunnen optreden.

Ook de politie is een essentiële schakel in het internationale luchthaven-gebeuren, naast de douane voor goederencontroles op niet-Europese Unie-vluchten.

3. financieel verslag  

Hierna volgt het financieel verslag, met achtereenvolgens

de balans 




de resultatenrekening


de toelichting 

de sociale balans








de afschrijvingstabel

verslag van de commissaris aan de algemene vergadering

Kennisgeving: ingevolge de financiële situatie (zie hoger op blz. 11) en de door de raad van bestuur vastgestelde toepasselijkheid van artikel 68 van het Vlaams decreet van 6 juli 2001 over de intergemeentelijke samenwerking en het overeenkomstige artikel 54 van de Statuten van de W.I.V., wacht de commissaris de neerlegging van het saneringsplan in handen van de deelnemers af.

Citaat van artikel 54 van de Statuten betreffende deze procedure:

Artikel 54

Wanneer ten gevolge van geleden verlies het netto-actief van de vereniging gedaald is tot minder dan de helft van het vast gedeelte van het kapitaal, moet de algemene vergadering bijeenkomen binnen een termijn van ten hoogste zestig kalenderdagen nadat het verlies is vastgesteld, om te beraadslagen en te beslissen over een door de raad van bestuur opgesteld saneringsplan.

De raad van bestuur verantwoordt zijn voorstellen in dit saneringsplan, dat uiterlijk drie weken voor de algemene vergadering aan alle deelnemers en aan de toezichthoudende overheid wordt voorgelegd, samen met de oproepingsbrief en alle bijbehorende documenten waaruit de noodzaak van het saneringsplan blijkt. De algemene vergadering beslist onder dezelfde voorwaarden als die gelden voor de wijzigingen van de statuten *.

Indien het saneringsplan niet of in onvoldoende mate wordt aanvaard, kan de Vlaamse regering bij een gemotiveerd besluit de commissaris van de Vlaamse regering bij de intercommunales gelasten in de plaats te treden van de organen van de vereniging.

* drie vierden meerderheid van de stemmen zowel voor het geheel van de uitgebrachte stemmen als voor de geldig uitgebrachte stemmen van de vertegenwoordigde gemeenten en op voorwaarde dat de gewone meerderheid van het aantal deelnemende gemeenten haar instemming betuigt.

De commissaris zal zijn verslag baseren op de uiteindelijke voorstellen van de raad van bestuur van de W.I.V.

